PRAXIS

Inspektion an der
Yamaha XJ 650

bel oder oxydierte Sicherun-
gen geben dem Kupferteufel
viele Angriffspunkte. DaB
man im Rahmen der Inspek-
tion iiberpriift, ob die Beleuch-
tung in allen Punkten funktio-
niert, ist selbstverstindlich.
Kontrolliert werden muB auch

die Funktion versteckter elek-
trischer Bauteile, zum Beispiel
des Stopplichtschalters.

Vergaser warten, Benzin-
reinigen. Bevor die
Vergaser eingestellt werden
konnen, wird der Benzinhahn
gereinigt. Dazu den Hahn aus
dem Tank herausschrauben
und dann das Sieb griindlich
sdubern.

Die Vergaser selbst werden
erst nach dem Zuammenbau
der Maschine eingestellt. Der
Tank wird mit einem verlin-
gerten Benzinschlauch  mit
dem Motorrad verbunden und
seitlich vom Motorrad im rich-
tigen Hohenverhiltnis abge-
legt. Hahn auf ,,PRI* schalten.

Zum Synchronisieren der Ver-
gaser bendtigt man mindestens
zwei Unterdruckuhren und
das Spezialwerkzeug zum
schlieBen der YICS-Kanile.
Die Synchronisation wurde in
PS 4/84 allgemein erklirt.
Nur soviel dazu: AnschluB an
die Messingrdhren, die auf
dem Ansaugrohr sitzen und
mit einer Gummikappe ver-
deckt sind. Eingestellt wird an
Schrauben, die ebenfalls unter
Gummikappen gleich dane-
ben verdeckt sind.
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Nockenwelle
ausgebaut zu
werden

Pfeil U zeigt

den AnschlubB fiir
die Schliuche
der MeBuhren
zum Synchroni-
sieren. Pfeil S
ist die Einstell-
schraube dafiir

Pfeil links:
Die Spange
hilt den Tank.

S Preil E: Elek-

tronik vor
dem Filter-
wechsel ab-

d schrauben

5 = Leckstellen
diirfen nirgend-
wo vorkommen.
6 = Gabelol
durch Pumpen
ablassen.

14 = Auch
diese Muttern
nachziehen

Bei A das Ol des
Hinterachsge-
triebes ablassen.
Bei E einfiillen.
G = Die Aus-
wuchtgewichte
miissen

fest sitzen.

V = Reifenventil

Nach der Synchronisation der
Vergaser wird das Motorrad
komplettiert. Jetzt noch Ben-
zinhahn auf ,ON*" schalten
und bei stehendem Motor den
Bodensatz der Schwimmer-
kammern ablassen. Dazu die
am Schwimmerkammerboden
angebrachten Schrauben 16-
sen und den Satz ablaufen
lassen.

Riider und Reifen kon-

trollieren. Die Radlager
diirfen kein Spiel aufweisen,
kommen aus den Lagern krat-
zende Geriusche, miissen sie
erneuert werden. Bei der Kon-
trolle des Reifenprofils gleich
einen Blick auf die Auswucht-
gewichte werfen, sie diirfen
nicht wackeln.

Zeigt der Reifen Beschidigun-
gen oder Beulen, ist er ohne
Riicksicht auf das Profil zu
erneuern.

B Ziige ecinstellen und
eSchmierdienst. Alle be-

weglichen Teile der Maschine
sollten ein paar Tropfen Ol
spendiert bekommen, sie quit-
tieren dies mit Leichtgingig-
keit. AuBerdem sind die Ge-
lenke der Kupplungsbetiti-
gung zu schmieren. Gaszug
und Kupplungszug werden so
eingestellt, daB bei jeder Len-
kereinstellung immer noch
1 —2 mm Spiel zwischen Seil
und Hiille ist.

Schrauben und Muttern
enachziehen. Zum SchluB
werden noch einmal alle nur
erreichbaren Schrauben und
Muttern nachgezogen. Rad-
muttern werden grundsitzlich
nach jeder Demontage mit ei-
nem neuen Splint versehen.

SchluBinspektion. In die

'» SchluBinspektion  fallt

die nochmalige Kontrolle, ob
zum Beispiel auch wirklich Ol
im Hinterachsantrieb ist, ob
alle Lichter leuchten und alle
Schrauben wirklich fest sind.

Wer jetzt noch nicht genug

vom Schlossern hat, ab Punkt

14 beliebig oft wiederholen.
Mathias Thomaschek




